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RAPPORT D’EXAMEN DE NAVIGABILITE
Partie 3 : Concusions


                                                                                                                              F-
  
	AÉRONEF

	[bookmark: ConstructeurAvion][bookmark: TypeAvion][bookmark: SNAvion][bookmark: ImmatAvion]Constructeur :      		Type :       		N° de série :      		Immatriculation :      

	[bookmark: AFM][bookmark: AFMEd][bookmark: AFMRev][bookmark: AFMDate][bookmark: AFMApproDate][bookmark: AFMApproNom]Manuel de vol :      	édition      	révision      	du      	approuvé le      	par      

	[bookmark: PEEd][bookmark: PERev][bookmark: PEDate][bookmark: PEApproDate][bookmark: PEApproNom]Programme d’entretien : 	édition      	révision      	du      	approuvé ou déclaré le      	par      

	EXAMEN DE NAVIGABILITE

	[bookmark: ExamDocDate]Date de l’examen documentaire :      
	[bookmark: ExamDocLieu]Lieu de l’examen documentaire :      

	[bookmark: ExamPhysDate]Date de l’examen physique :      
	[bookmark: ExamPhysLieu]Lieu de l’examen physique :      

	Situation de l’aéronef au moment de l’examen de navigabilité :
[bookmark: HeuresAvion][bookmark: CyclesAvion]Heures de vol depuis neuf :      	Cycles depuis neuf :      

	Personnel d’examen de navigabilité (PEN) :
[bookmark: PENNom]Nom, prénom :      
[bookmark: PEN1][bookmark: PENNoLicence]|_| Personnel habilité selon le § MA901(g), licence de mécanicien n°      
[bookmark: PEN2][bookmark: PENNoHabilitation][bookmark: NomOrganisme][bookmark: NoAgrémentOrganisme]|_| PEN titulaire de l’habilitation n°      	au sein de l’organisme Partie M/G+I :      	Agrément n° :      
[bookmark: PEN3][bookmark: PENOSACAutorisation]|_| PEN d’OSAC, autorisation n°     

	Si examen de navigabilité non effectué par un PEN d’OSAC : 
[bookmark: PériodeInspection]Période durant laquelle et lieu où l’aéronef pourra être inspecté sur requête de l’autorité :      

	Pour le M.A 901(g), date du dernier examen de navigabilité par un organisme agréé partie M/G ou autorité :

	[bookmark: DernierExamenOrganis]Organisme (n° d’agrément) :      
	[bookmark: DernierExamenDate]Date :      

	[bookmark: MA901g]|_|  Pour le M.A 901 (g), l’aéronef ne participe pas à des activités de transport aerien commercial au sens de l’article 1.3 du règlement (UE) 1321/2014, ni à des activites visées au § M.A.201(i) de la Partie M.



Tous les documents à obtenir doivent être impérativement joints au présent rapport. 
Leur absence sera dûment justifiée dans le rapport.

La période de référence est celle écoulée depuis le dernier examen réalisé par un organisme G+I ou par une Autorité (même si un ou deux examens ont entretemps été réalisés par un mécanicien indépendant au titre du § M.A.901(g)).

Sauf directive particulière du G-24-00, le contrôle par échantillonnage portera sur un échantillon de 10 % de la population totale identifiée du point concerné :
• Si une anomalie est découverte, cette dernière est corrigée et l’échantillon sera étendu de 10 à 15 % de la population totale identifiée du point concerné.
• En cas d’anomalie supplémentaire constatée, le point sera déclaré non conforme et sera retourné au postulant pour revue. 

Toutefois, la nature et la profondeur des contrôles doivent être ajustées en fonction de la complexité de l’aéronef, de son régime de maintien de navigabilité (gestion et maintenance), et si disponibles, des rapports des examens précédents (contrôles effectués et non conformités constatées).
Dans tous les cas, les contrôles effectués sont impérativement tracés.

Les contrôles par échantillonnage effectués seront enregistrés par le PEN. Le fait de cocher FC (Fully Compliant) signifie qu’il n’a pas été relevé de non-conformité sur l’échantillon contrôlé.
N/A = Non Applicable.
Finding = Ecart.

Reporter les « findings » relevés dans la partie note de chaque rubrique, puis en faire la synthèse en partie II.3.
Se reporter au paragraphe réglementaire signalée en tête de chapitre, sauf pour les lignes identifiant un autre § réglementaire.
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RAPPORT D’EXAMEN DE NAVIGABILITE
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		Page 12 / 13
	1.1.1. Identification et historique d’utilisation de l’aéronef - MA.710 (a)(1)

	Données à obtenir
	[bookmark: Ident1]|_| Cellule : Type, MSN, date de fabrication, nombre d’heures de vol et cycles
	

	
	[bookmark: Ident2]|_| Moteur(s), hélice(s) pièces à vie limite ou potentiel : P/N, S/N, date de fabrication / date de RG (si applicable), nombre d’heures de vol et de cycles (depuis neuf et si applicable depuis RG), potentiel restant (si applicable)
	

	Documents à obtenir
	[bookmark: Ident3]|_| Carnets de route/CRM couvrant la période de référence
	

	
	[bookmark: Ident4]|_| Livrets celule, moteur, hélice/Fiches de suivi des équipements ci-dessus
	

	Vérifications
	Saisie des heures et cycles sur la période de référence
	[bookmark: FC1][bookmark: NA1][bookmark: Finding1]|_|FC |_|NA |_|Finding

	
	Vérification de la traçabilité des moteur(s), hélice(s) et équipements installés sur la période de référence 
	[bookmark: FC2][bookmark: NA2][bookmark: Finding2]|_|FC |_|NA |_|Finding

	[bookmark: _Toc349643400]1.1.2. Intervenants de gestion de navigabilité et de maintenance

	Responsable(s) de la gestion du maintien de navigabilité - MA.710 (a)(8)

	Données à obtenir
	[bookmark: Ident5]|_| Identification personne/organisme responsable de la gestion du maintien de navigabilité
	

	Documents à obtenir
	[bookmark: Ident6]|_| Copie du certificat d’immatriculation
	

	
	[bookmark: Ident7]|_| Si gestion par un CAMO : copie du contrat de gestion du maintien de la navigabilité (ou copie de la liste de flotte, ou attestation du futur exploitant sous CTA)
	

	
	[bookmark: Ident8]|_| Si location non mentionnée sur le CI : copie du contrat de location
	

	
	[bookmark: Ident9]|_| Historique personne(s)/organisme(s) ayant géré le maintien de la navigabilité de l’aéronef sur la période de référence
	

	Travaux réalisés dans le cadre européen - MA.710 (a)(8)

	Documents et renseignements à obtenir
	[bookmark: Ident10]|_| Liste des personnes/organismes ayant signé l’APRS au cours de la période de référence : 
· Organisme agréé avec référence de l’agrément
· Mécanicien hors cadre agréé
· Pilote propriétaire
	

	
	[bookmark: Ident11]|_| Identification des organismes agréés concernés
	

	
	[bookmark: Ident12]|_| Copie des licences des mécaniciens hors cadre agréé
	

	
	[bookmark: Ident13]|_| Lorsque la maintenance a été effectuée par un mécanicien indépendant :
· Liste des outils soumis à vérification utilisés lors des interventions de maintenance effectuées depuis l’édition du dernier CEN (désignation, numéro de série et date du PV d’étalonnage)
· Références de la documentation de maintenance utlisée lors de la dernière visite annuelle (désignation, édition, révision)
	

	Vérifications
	L’organisme/le mécanicien est habilité pour le type d’aéronef
	[bookmark: FC3][bookmark: NA3][bookmark: Finding3]|_|FC |_|NA |_|Finding

	1.1.3. Conformité la définition approuvée

	Modifications/réparations - MA.710 (a)(6)

	Documents à obtenir
	[bookmark: Ident14]|_| Liste des modifications/réparations post production (cellule, moteurs, hélices, équipements) avec justificatifs d’approbation
	

	Vérifications
	Vérification des preuves d’approbation (exhaustive sur période de référence)
	[bookmark: FC4][bookmark: NA4][bookmark: Finding4]|_|FC |_|NA |_|Finding

	
	Evaluation de l’impact des modifications/réparations installées sur la période de référence sur le manuel de vol, le programme d’entretien, le certificat acoustique
	[bookmark: FC5][bookmark: NA5][bookmark: Finding5]|_|FC |_|NA |_|Finding

	Pièces et équipements installés - MA.710 (a)(7)

	Documents à obtenir
	[bookmark: Ident15]|_| Liste des pièces à vie limite ou potentiel (ex : Kardex)
	

	
	[bookmark: Ident16]|_| Liste des pièces critiques PMA/PDA installées sur l’aéronef ou attestation de non-utilisation de pièces PMA/PDA
	

	Vérifications
	Conformité de la liste des pièces à vie limite ou potentiel (ex : kardex) au programme d’entretien (vérification exhaustive)
	[bookmark: FC6][bookmark: NA6][bookmark: Finding6]|_|FC |_|NA |_|Finding

	
	Documents libératoires associés aux pièces critiques PMA/PDA (échantillonnage sur période de référence)

Nota : dans le cas où postulant a déclaré ne pas être en mesure d'inventorier les pièces PMA/PDA de son aéronef : examen exhaustif de la liste fournie et un échantillonnage des documents libératoires.
[bookmark: Echantillon1]     
[bookmark: Echantillon2]     
[bookmark: Echantillon3]     
	[bookmark: FC7][bookmark: NA7][bookmark: Finding7]|_|FC |_|NA |_|Finding

	
	Documents libératoires associés aux pièces à vie limite ou potentiel (échantillonnage sur période de référence)
[bookmark: Echantillon4]     
[bookmark: Echantillon5]     
[bookmark: Echantillon6]     
	[bookmark: FC8][bookmark: NA8][bookmark: Finding8]|_|FC |_|NA |_|Finding

	Consignes de navigabilité - MA.710 (a)(5)

	Documents à obtenir
	[bookmark: Ident17]|_| Liste de toutes les CN applicables aux modèles de cellule, du(des) moteur(s), de(des) hélice(s) et des équipements et leur statut (non-applicable avec justification ou date/heure/cycle d’application et butée suivante pour les CN répétitives…)
	

	Vérifications
	Vérification que la liste des CN applicables est exhaustive
	[bookmark: FC9][bookmark: NA9][bookmark: Finding9]|_|FC |_|NA |_|Finding

	
	Pour les CN applicables aux modèles et identifiées comme non applicables aux produits et équipements constituant l’aéronef : vérification exhaustive sur la période de référence
	[bookmark: FC10][bookmark: NA10][bookmark: Finding10]|_|FC |_|NA |_|Finding

	
	Butées et périodicités : vérification par échantillonnage sur la période de référence qu’elles sont exactes (conformes au texte des CN)
[bookmark: Echantillon7]     
[bookmark: Echantillon8]     
[bookmark: Echantillon9]      
	[bookmark: FC11][bookmark: NA11][bookmark: Finding11]|_|FC |_|NA |_|Finding

	
	Vérification que l’aéronef est à jour de toutes les CN applicables aux produits et équipements constituant l’aéronef
	[bookmark: FC12][bookmark: NA12][bookmark: Finding12]|_|FC |_|NA |_|Finding

	
	Vérification par échantillonnage sur la période de référence, que les butées précédentes des CN répétitives ont été respectées (une anomalie éventuelle ne rend pas forcément l’aéronef non-conforme au moment de l’examen et n’est donc pas enregistrée comme non-conformité, mais doit être rapportée comme non-conformité passée)
[bookmark: Echantillon10]     
[bookmark: Echantillon11]     
[bookmark: Echantillon12]     
	[bookmark: FC13][bookmark: NA13][bookmark: Finding13]|_|FC |_|NA |_|Finding

	
	Vérification des attestations d’exécution des CN (via copie APRS, livret aéronef, CRM, …) (échantillonnage sur période de référence : 10% et au moins 3 avec si possible répartition entre catégorie (aéronef, moteur, équipements))
[bookmark: Echantillon13]     
[bookmark: Echantillon14]     
[bookmark: Echantillon15]     
	[bookmark: FC14][bookmark: NA14][bookmark: Finding14]|_|FC |_|NA |_|Finding

	[bookmark: _Toc347499827][bookmark: _Toc347507010][bookmark: _Toc347507061][bookmark: _Toc347507125][bookmark: _Toc347507176][bookmark: _Toc347507263][bookmark: _Toc347499828][bookmark: _Toc347507011][bookmark: _Toc347507062][bookmark: _Toc347507126][bookmark: _Toc347507177][bookmark: _Toc347507264][bookmark: _Toc347499830][bookmark: _Toc347507013][bookmark: _Toc347507064][bookmark: _Toc347507128][bookmark: _Toc347507179][bookmark: _Toc347507266][bookmark: _Toc349643403]1.1.4. Pesée - MA.710 (a)(9)

	Documents à obtenir
	[bookmark: Ident18]|_| Fiche de pesée avec inventaire aéronef, diagramme de masse et centrage
	

	
	[bookmark: Ident19]|_| Liste des modifications/réparations
	

	Vérifications
	La périodicité de pesée réelle est conforme au programme d’entretien
	[bookmark: FC15][bookmark: NA15][bookmark: Finding15]|_|FC |_|NA |_|Finding

	
	La fiche de pesée présentée est accompagnée de l’inventaire de l’aéronef
	[bookmark: FC16][bookmark: NA16][bookmark: Finding16]|_|FC |_|NA |_|Finding

	
	Les modifications appliquées depuis la dernière pesée sont correctement prises en compte dans la fiche de pesée et leurs effets sur la masse et le centrage sont connus de manière exacte.
	[bookmark: FC17][bookmark: NA17][bookmark: Finding17]|_|FC |_|NA |_|Finding

	
	La machine est conforme aux limites de masse et de centrage telles que stipulées dans la fiche de navigabilité et/ou le manuel de vol.
	[bookmark: FC18][bookmark: NA18][bookmark: Finding18]|_|FC |_|NA |_|Finding

	1.1.5. Manuel de vol - MA.710 (a)(2)

	Documents à obtenir
	[bookmark: Ident20]|_| Manuel de vol
	

	
	[bookmark: Ident21]|_| Liste des modifications/réparations
	

	
	[bookmark: Ident22]|_| Liste des CN
	

	Vérifications
	Le manuel de vol est approuvé ou reconnu par l’EASA
	[bookmark: FC19][bookmark: NA19][bookmark: Finding19]|_|FC |_|NA |_|Finding

	
	L’aéronef satisfait les conditions d’applicabilité (plage de N° de série, modifications …) mentionnées dans le manuel de vol
	[bookmark: FC20][bookmark: NA20][bookmark: Finding20]|_|FC |_|NA |_|Finding

	
	Le manuel de vol contient les additifs associés aux modifications installées ayant une influence sur le manuel de vol (échantillonnage sur la période de référence : si N, nombre des modifications ≤ 3, vérification exhaustive, si N > 3, vérification sur 75% de N arrondi à l’entier inférieur).
[bookmark: Echantillon16]     
[bookmark: Echantillon17]     
[bookmark: Echantillon18]     
	[bookmark: NA21][bookmark: Finding21]|_|FC |_|NA |_|Finding

	
	Le manuel de vol est à jour des consignes de navigabilité applicables
	[bookmark: FC22][bookmark: NA22][bookmark: Finding22]|_|FC |_|NA |_|Finding

	
	La langue du manuel de vol satisfait aux exigences du R-20-00
	[bookmark: FC23][bookmark: NA23][bookmark: Finding23]|_|FC |_|NA |_|Finding

	1.1.6. Programme d’entretien - MA.710 (a)(3)

	Documents à obtenir
	[bookmark: Ident23]|_| Programme d’Entretien (PE)
	

	
	[bookmark: Ident24]|_| Liste des modifications/réparations
	

	 Vérifications
	Le PE est approuvé par OSAC ou un organisme M/G ayant cette prérogative.
	[bookmark: FC24][bookmark: NA24][bookmark: Finding24]|_|FC |_|NA |_|Finding

	
	Le propriétaire a fait le choix du régime du « PE déclaré » (cas d’un aéronef ELA1 qui ne participe pas à des activités commerciales)
	[bookmark: FC25][bookmark: NA25][bookmark: Finding25]|_|FC |_|NA |_|Finding

	
	Pour le renouvellement d’un aéronef inscrit au registre français dont le PE est approuvé par OSAC ou un organisme M/G ayant cette prérogative : 
Le PE est à jour des exigences obligatoires de maintien de la navigabilité telles qu’AD/CN répétitives, limitations de navigabilité (ALS) et pièces à vie limite ou exigences de maintenance spécifique contenues dans la fiche de navigabilité (TCDS). 
Le PE est à jour des révisions des données constructeur relatives à l’entretien (BS/SL/SI) à la date de la revue faite par le postulant. Le postulant peut démontrer que ces données constructeur ne concernent pas l’aéronef ou qu’il a reçu un accord d’OSAC pour ne pas s’y conformer.
Une revue doit être effectuée, au moins une fois par an, et dès que possible, pour les exigences obligatoires applicables (AD, ALI, CMR, vies limites,…) (échantillonnage sur la période de référence)
	

[bookmark: FC26][bookmark: NA26][bookmark: Finding26]|_|FC |_|NA |_|Finding


[bookmark: FC27][bookmark: NA27][bookmark: Finding27]|_|FC |_|NA |_|Finding



[bookmark: FC28][bookmark: NA28][bookmark: Finding28]|_|FC |_|NA |_|Finding

	
	Pour le renouvellement d’un aéronef ELA1 NCO inscrit au registre français dont le PE, basé sur le « Programme d’Inspection Minimum » (MIP) décrit au § M.A.302 (i) adapté à l’aéronef concerné, est approuvé par OSAC ou un organisme M/G ayant cette prérogative : 
Le PE est à jour des exigences obligatoires de maintien de la navigabilité telles qu’AD/CN répétitives, limitations de navigabilité (ALS) et pièces à vie limite ou exigences de maintenance spécifique contenues dans la fiche de navigabilité (TCDS). 
Le PE est à jour des révisions des données constructeur relatives à l’entretien (BS/SL/SI) à la date de la revue faite par le postulant. Le postulant peut démontrer que ces données constructeur ne concernent pas l’aéronef ou qu’il a reçu un accord d’OSAC pour ne pas s’y conformer.
Une revue doit être effectuée, au moins une fois par an, et dès que possible, pour les exigences obligatoires applicables (AD, ALI, CMR, vies limites,…) (échantillonnage sur la période de référence)
	



[bookmark: FC29][bookmark: NA29][bookmark: Finding29]|_|FC |_|NA |_|Finding


[bookmark: FC30][bookmark: NA30][bookmark: Finding30]|_|FC |_|NA |_|Finding


[bookmark: FC31][bookmark: NA31][bookmark: Finding31]|_|FC |_|NA |_|Finding

	
	Pour le renouvellement d’un aéronef ELA1 NCO inscrit au registre français dont le propriétaire fait le choix du régime du PE déclaré, basé sur le « Programme d’Inspection Minimum » (MIP) décrit au § M.A.302 (i) adapté à l’aéronef concerné, 
Une revue annuelle du PE déclaré doit être effectuée par le PEN, concomitamment à l'examen de navigabilité.
Cette revue vise à s’assurer que, sur la période de référence, et lors de l’examen de navigabilité, aucun défaut ne peut avoir pour origine une déviation introduite par le propriétaire.
Si des défauts sont constatés en relation avec les déviations introduites dans le PE par le propriétaire :
· OSAC (chef de pôle DOAL) doit en être informé au plus tard dans les 72 h,
· Le CEN n’est pas renouvelé s’il n’est pas valide au moment de l’examen ou suspendu s‘il est valide,
· Le propriétaire devra amender le PE de son aéronef en accord avec OSAC.
Le PE est à jour des exigences obligatoires de maintien de la navigabilité telles qu’AD/CN répétitives, limitations de navigabilité (ALS) et pièces à vie limite ou exigences de maintenance spécifique contenues dans la fiche de navigabilité (TCDS). Aucune déviation n’est autorisée à ces exigences obligatoires.
Le PE est à jour des révisions des données constructeur relatives à l’entretien  (BS/SL/SI). Le propriétaire peut, sous sa responsabilité, introduire des déviations à ces données constructeur relatives à l’entretien.
Le contenu de la visite annuelle ne doit pas être moins restrictif que le « MIP »
	



[bookmark: FC32][bookmark: NA32][bookmark: Finding32]|_|FC |_|NA |_|Finding 



[bookmark: FC33][bookmark: NA33][bookmark: Finding33]|_|FC |_|NA |_|Finding 






[bookmark: FC34][bookmark: NA34][bookmark: Finding34]|_|FC |_|NA |_|Finding 



[bookmark: FC35][bookmark: NA35][bookmark: Finding35]|_|FC |_|NA |_|Finding

	
	Le PE prend en compte les modifications/réparations impactant l’entretien (échantillonnage sur la période de référence)
[bookmark: Echantillon19]     
[bookmark: Echantillon20]     
[bookmark: Echantillon21]     
	[bookmark: FC36][bookmark: NA36][bookmark: Finding36]|_|FC |_|NA |_|Finding

	1.1.7. Conformité au programme d’entretien - MA.710 (a)(8)

	Documents à obtenir
	[bookmark: Ident25]|_| Statut de conformité au PE (visites, kardex,…)
	

	
	[bookmark: Ident26]|_| Liste des travaux reportés
	

	Vérifications
	Les statuts présentés sont conformes au PE (liste des items, butées/périodicités) (vérification par échantillonnage) 
[bookmark: Echantillon22]     
[bookmark: Echantillon23]     
[bookmark: Echantillon24]     
	[bookmark: FC37][bookmark: NA37][bookmark: Finding37]|_|FC |_|NA |_|Finding

	
	Vérification que :
Aucune butée n’est dépassée (contrôle exhaustif)
Les reports éventuels sont justifiés (respect documentation constructeur, tolérances approuvées, dérogation…) (contrôle exhaustif)
	[bookmark: FC38][bookmark: NA38][bookmark: Finding38]|_|FC |_|NA |_|Finding

	
	Vérification par échantillonnage sur la période de référence que les butées d’entretien ont été respectées (livret aéronef, APRS, …) (une anomalie éventuelle ne rend pas forcément l’aéronef non-conforme au moment de l’examen et n’est donc pas enregistrée comme non conformité mais doit être rapportée comme non-conformité passée)
[bookmark: Echantillon25]     
[bookmark: Echantillon26]     
[bookmark: Echantillon27]     
	[bookmark: FC39][bookmark: NA39][bookmark: Finding39]|_|FC |_|NA |_|Finding

	
	Pour un aéronef ELA1 ne participant pas à des activités commerciales :
[bookmark: Date1]Visite annuelle effectuée le :      
[bookmark: Organisme1]Par :      
[bookmark: Agrément1]N° agrément ou n° licence mécanicien habilité :      
	[bookmark: FC40][bookmark: NA40][bookmark: Finding40]|_|FC |_|NA |_|Finding

	1.1.8. Traitement des anomalies - MA.710 (a)(4)

	Documents à obtenir
	|_| Carnet de route/CRM couvrant la période de référence
	

	Vérifications
	Vérification par échantillonnage, sur la période de référence, du renseignement adapté des documents :
Entrée des équipages concernant l’usage de l’aéronef et son état
Entrées de la maintenance en réponse aux remarques équipage (APRS de rectification ou APRS de report avec définition des limites ou butées suivantes, par un personnel habilité)
Gestion items MEL/CDL
Traitement adapté des événements anormaux (Atterrissage dur, grêle, sortie du domaine de vol...etc.…)
[bookmark: Echantillon28]     
[bookmark: Echantillon29]     
[bookmark: Echantillon30]     
	[bookmark: FC41][bookmark: NA41][bookmark: Finding41]|_|FC |_|NA |_|Finding 

	1.1.9. Autorisations exceptionnelles - MA.710 (a)(8)

	Documents à obtenir
	[bookmark: Ident27]|_| Liste des autorisations exceptionnelles accordées par l’EASA, la DSAC ou OSAC sur la période de référence
	

	Vérifications
	Vérification que les conditions et limitations associées à l’autorisation ont été respectées (mesures compensatoires, butées) (par échantillonnage)
(une anomalie éventuelle ne rend pas forcément l’aéronef non-conforme au moment de l’examen et n’est donc pas enregistrée comme non conformité mais doit être rapportée comme non-conformité passée)
[bookmark: Echantillon31]     
[bookmark: Echantillon32]     
[bookmark: Echantillon33]     
	[bookmark: FC42][bookmark: NA42][bookmark: Finding42]|_|FC |_|NA |_|Finding 

	1.1.10. Certificat Acoustique - MA.710 (a)(11)

	Documents à obtenir
	[bookmark: Ident28]|_| Certificat acoustique délivré par l’Autorité
	

	
	[bookmark: Ident29]|_| Manuel de vol
	

	
	[bookmark: Ident30]|_| Liste des modifications/réparations
	

	Vérifications
	Vérification éligibilité aéronef à un CA
	[bookmark: FC43][bookmark: NA43][bookmark: Finding43]|_|FC |_|NA |_|Finding 

	
	Vérification existence CA lorsque requis
	[bookmark: FC44][bookmark: NA44][bookmark: Finding44]|_|FC |_|NA |_|Finding 

	
	Vérification que les modifications acoustiques référencées sur le CA (ou demande de CA) sont bien enregistrées
	[bookmark: FC45][bookmark: NA45][bookmark: Finding45]|_|FC |_|NA |_|Finding 

	
	Vérification que toutes les modifications impactant l’acoustique sont listées sur le CA  (vérification exhaustive sur la période de référence)
	[bookmark: FC46][bookmark: NA46][bookmark: Finding46]|_|FC |_|NA |_|Finding 

	
	Vérification qu’il n’y a pas d’incohérence entre le manuel de vol et le CA
	[bookmark: FC47][bookmark: NA47][bookmark: Finding47]|_|FC |_|NA |_|Finding 

	1.1.11. Licence de Station d’Aéronef (si aéronef équipé d’un émetteur) - MA.710 (a)(6)

	Documents à obtenir
	[bookmark: Ident31]|_| LSA ou demande de LSA avec attestation de conformité
	

	
	[bookmark: Ident32]|_| Liste des modifications
	

	Vérifications
	Conformité de la LSA à l’installation radioélectrique
(une anomalie éventuelle ne constitue pas forcément une non-conformité de navigabilité mais doit être rapportée comme non-conformité passée)
	[bookmark: FC48][bookmark: NA48][bookmark: Finding48]|_|FC |_|NA |_|Finding 

	1.1.12. Vérifications transverses sur dossiers de travaux - MA.710 (a)(8)

	Documents à obtenir
	[bookmark: Ident33]|_| Dossier(s) de travaux sélectionné(s) par le PEN
	

	Vérifications
	Couvrir via un ou plusieurs dossiers, ou extrait de dossier, comme nécessaire pour couvrir l’ensemble des thèmes :
Compatibilité intervention avec domaine d’habilitation de l’organisme agréé ou du mécanicien hors cadre agréé ayant signé l’APRS
Respect des échéances du PE pour les items lancés dans la visite
Données d’entretien utilisées (identifiées, correctes et complètes)
Exécution des opérations de maintenance (enregistrement, contrôles indépendants, …)
Documents libératoires des pièces installées (neuves ou usagées)
Modifications/réparations (approbations, données d’installation)
CN (traçabilité de l’application : CN en plusieurs phases, à options, …)
Vol de contrôle (respect préconisation PE ou données réparation/modifications approuvées, programme d’essai et objectifs, résultats)
Travaux reportés couverts par données approuvées ou dérogation et notifiés aux équipages si nécessaire.
Formalisation de l’APRS

Note : une anomalie éventuelle qui ne rendrait pas l’aéronef non-conforme au moment de l’examen n’est pas forcément enregistrée comme non-conformité mais doit être rapportée comme non-conformité passée.
	[bookmark: FC49][bookmark: NA49][bookmark: Finding49]|_|FC |_|NA |_|Finding 
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RAPPORT D’EXAMEN DE NAVIGABILITE
Partie 1 : Examen documentaire


                                                                                                                              F-

	1.2.1. Marques et plaques signalétiques - MA.710 (c)(2)

	Conformité des marques et plaques signalétiques (exhaustif dans le cockpit, par échantillonnage en cabine) - MA.710 (c)(1)
	[bookmark: FC50][bookmark: NA50][bookmark: Finding50]|_|FC |_|NA |_|Finding

	Les Pictogrammes sont lisibles et en place selon manuel de vol
	[bookmark: FC51][bookmark: NA51][bookmark: Finding51]|_|FC |_|NA |_|Finding

	Les marquages des instruments sont lisibles et en conformité avec le manuel de vol
	[bookmark: FC52][bookmark: NA52][bookmark: Finding52]|_|FC |_|NA |_|Finding

	Les couleurs des commandes sont conformes au manuel de vol (au moins 3 sondages parmi la liste suivante) :
[bookmark: Sondage1]|_| ouverture(s) verrière(s)
[bookmark: Sondage2]|_| largage(s) verrière(s) ou porte(s) 
[bookmark: Sondage3]|_| commande(s) des gaz
[bookmark: Sondage4]|_| commande(s) de réchauffage carburateur
[bookmark: Sondage5]|_| robinet(s) de carburant
[bookmark: Sondage6]|_|  commande(s) de correcteur altimétrique (mixture) 
[bookmark: Sondage7]|_| compensateur(s) 
[bookmark: Sondage8][bookmark: Autre1]|_| autre(s) (préciser) :      
	[bookmark: FC53][bookmark: NA53][bookmark: Finding53]|_|FC |_|NA |_|Finding

	1.2.2. Identification et configuration de l’aéronef  - MA.710 (c)(3)

	Présence et conformité des marques et de la plaque d’identité nationale (une anomalie éventuelle ne constitue pas forcément une non-conformité de navigabilité mais doit être rapportée comme non-conformité passée)
[bookmark: Sondage9]|_| Immatriculation (fuselage, ailes,)
[bookmark: Sondage10]|_| Plaque d’identification de l’aéronef (constructeur)
[bookmark: Sondage11]|_| Plaque d’identité nationale.
	[bookmark: FC54][bookmark: NA54][bookmark: Finding54]|_|FC |_|NA |_|Finding

	Par échantillonnage, vérifier les plaques d’identification constructeur (au moins 3 sondages parmi la liste suivante) :
[bookmark: Sondage12]|_| Moteur
[bookmark: Sondage13]|_| Hélice
[bookmark: Sondage14]|_| Trains d’atterrissage 
	[bookmark: FC55][bookmark: NA55][bookmark: Finding55]|_|FC |_|NA |_|Finding

	Par échantillonnage, vérifier les pièces critiques (ALI, pièces à vie limite) (inscrire ci-dessous le(s) sondage(s))
[bookmark: Echantillon34]     
[bookmark: Echantillon35]     
[bookmark: Echantillon36]     
	[bookmark: FC56][bookmark: NA56][bookmark: Finding56]|_|FC |_|NA |_|Finding

	Par échantillonnage, vérifier les versions des logiciels avionnés par rapport aux données manuel de vol  - MA.710 (c)(2) 
	[bookmark: FC57][bookmark: NA57][bookmark: Finding57]|_|FC |_|NA |_|Finding

	Instruments radioélectriques de bord conformes à la LSA.
	[bookmark: FC58][bookmark: NA58][bookmark: Finding58]|_|FC |_|NA |_|Finding

	1.2.3. Réparations et modifications  - MA.710 (c)(5)

	Vérifier par échantillonnage la validité du statut des modifications/réparations (notamment celles ayant un impact sur le Manuel de Vol, le CA, la fiche de pesée, le PE) : les modifications/réparations visibles répertoriées sont physiquement présentes et il n’y a pas de modification/réparation visible installée qui ne soit pas répertoriée.
     
     
     
	[bookmark: FC59][bookmark: NA59][bookmark: Finding59]|_|FC |_|NA |_|Finding

	1.2.4. Application des Consignes de Navigabilité  - MA.710 (c)(5)

	Vérifier (sans démontage, ni intervention) l’application effective des Consignes de Navigabilité sur la période de référence par échantillonnage. (inscrire ci-dessous le(s) sondage(s))

Cellule
[bookmark: Echantillon37]     
[bookmark: Echantillon38]     
[bookmark: Echantillon39]     

Moteur
[bookmark: Echantillon40]     
[bookmark: Echantillon41]     
[bookmark: Echantillon42]     

Hélices
[bookmark: Echantillon43]     
[bookmark: Echantillon44]     
[bookmark: Echantillon45]     

Equipements
[bookmark: Echantillon46]     
[bookmark: Echantillon47]     
[bookmark: Echantillon48]     
	[bookmark: FC60][bookmark: NA60][bookmark: Finding60]|_|FC |_|NA |_|Finding

	Notes :
[bookmark: Note1]     

	1.2.5. État général  - MA.710 (c)(4)

	- Réaliser une visite de type visite quotidienne ou prévol approfondie afin de s’assurer qu’il n’y ait pas de défauts évidents détectables (état de la structure, règles de l’art dans l’application des modifications/réparations, fonctionnement des systèmes, …) 

- S’assurer que toute anomalie détectée a déjà été répertoriée et vérifiée acceptable (report prononcé conformément au M.A.403).

	Intérieur cabine

	Plancher(s) : Pas de défauts évidents détectables (trou, moisissures, déformation, corrosion…)
	[bookmark: FC61][bookmark: NA61][bookmark: Finding61]|_|FC |_|NA |_|Finding

	Siège(s) : Pas de défauts évidents détectables (fixations, réglage(s), verrouillage(s))
	[bookmark: FC62][bookmark: NA62][bookmark: Finding62]|_|FC |_|NA |_|Finding

	Ceintures : Pas de défauts évidents détectables (fixation, réglage, verrouillage (date de vie limite))
	[bookmark: FC63][bookmark: NA63][bookmark: Finding63]|_|FC |_|NA |_|Finding

	Commandes de vol en poste : Pas de défauts évidents détectables ((jeux, dureté, débattements, interférences avec des parties de la cabine (tableau de bord, radio, manettes…), corrosion, réglage(s) palonniers…)
	[bookmark: FC64][bookmark: NA64][bookmark: Finding64]|_|FC |_|NA |_|Finding

	Soufflets de manche: Pas de défauts évidents détectables (déchirures, trous, pas de risque de passage de corps étrangers sous le plancher)
	[bookmark: FC65][bookmark: NA65][bookmark: Finding65]|_|FC |_|NA |_|Finding

	Tableau de bord et instruments : Pas de défauts évidents détectables (propreté, fixation, corrosion…)
	[bookmark: FC66][bookmark: NA66][bookmark: Finding66]|_|FC |_|NA |_|Finding

	Pare-brise, verrière : Pas de défauts évidents détectables (absence de criques et/ou crazing, ouverture, fermeture et verrouillage(s) aisé(s) des portes, fenêtre(s), verrière(s)
	[bookmark: FC67][bookmark: NA67][bookmark: Finding67]|_|FC |_|NA |_|Finding

	Charnières/glissières : En bon état, pas de jeux excessifs…
	[bookmark: FC68][bookmark: NA68][bookmark: Finding68]|_|FC |_|NA |_|Finding

	[bookmark: Autre3]Autre :      
	[bookmark: FC69][bookmark: NA69][bookmark: Finding69]|_|FC |_|NA |_|Finding

	Notes :
[bookmark: Note2]     

	Fuselage/cellule

	Pas de défauts évidents détectables (corrosion, fixations, chocs, criques, déformation, jeux, délaminages, décollements, rivets ébranlés…)
|_|Métallique
|_|Bois et Toile
|_|Tube et Toile
|_|Composite
|_|Autre
	[bookmark: FC70][bookmark: NA70][bookmark: Finding70]|_|FC |_|NA |_|Finding

	Seuils de porte(s) et soute(s). Pas de défauts évidents détectables (charnières, fixations,  jeux, verrouillages…)
	[bookmark: FC71][bookmark: NA71][bookmark: Finding71]|_|FC |_|NA |_|Finding

	Batterie et compartiment batterie. Pas de corrosion, pas de criques,  pas de fuites, mise à l’air libre en état…
	[bookmark: FC72][bookmark: NA72][bookmark: Finding72]|_|FC |_|NA |_|Finding

	Partie inférieure du fuselage. (chocs, délaminages, frottements, décollement, trous de drainage, traces de fuites (huile, hydraulique, autre..), antennes (si installées) fixations…)
	[bookmark: FC73][bookmark: NA73][bookmark: Finding73]|_|FC |_|NA |_|Finding

	Partie supérieure du fuselage. (chocs, délaminages, antennes de toit (si installées) fixations, beacon/rotating/feux à éclat/feux de position (si installé) fonctionnement, fixation…)
	[bookmark: FC74][bookmark: NA74][bookmark: Finding74]|_|FC |_|NA |_|Finding

	Empennages horizontal et vertical ou en V. (fixations, chocs, corrosion, délaminages, décollements, rivets ébranlés…) drainages libres…
	[bookmark: FC75][bookmark: NA75][bookmark: Finding75]|_|FC |_|NA |_|Finding

	Gouvernes et articulations. (fixations, chocs, corrosion, délaminages, décollements, rivets ébranlés, jeux, branchements…) drainages libres.
	[bookmark: FC76][bookmark: NA76][bookmark: Finding76]|_|FC |_|NA |_|Finding

	Parties internes visibles du fuselage/cellule (trappes de visites ouvertes si nécessaire). (propreté, corrosion, déformations, câbles/tubes pas de corrosion, présence des freinages, cheminement des câblages sécurisés …)
	[bookmark: FC77][bookmark: NA77][bookmark: Finding77]|_|FC |_|NA |_|Finding

	Notes :
[bookmark: Note3]     

	Trains d’atterrissage

	Pas de défauts évidents détectables (corrosion, fixations, chocs, criques, déformation, jeux, délaminages, décollements, rivets ébranlés…)
|_|Train fixe
|_|Train tricycle
|_|Train classique
|_|Métallique
|_|Composite
[bookmark: Autre4]|_|Autre :      
	[bookmark: FC78][bookmark: NA78][bookmark: Finding78]|_|FC |_|NA |_|Finding

	Carénages: Pas de défauts évidents détectables (fixations, chocs, déformations…), présence des pictogrammes de pression des pneus (si requis au manuel de vol)
	[bookmark: FC79][bookmark: NA79][bookmark: Finding79]|_|FC |_|NA |_|Finding

	Amortisseurs: Pas de défauts évidents détectables (fuites hydraulique, corrosion, chocs, déformations, criques…), enfoncement normal…
	[bookmark: FC80][bookmark: NA80][bookmark: Finding80]|_|FC |_|NA |_|Finding

	Flexibles de freins (sur et autour des trains): pas de fuites, coupures, traces de frottements…
	[bookmark: FC81][bookmark: NA81][bookmark: Finding81]|_|FC |_|NA |_|Finding

	Verrouillages : Pas de défauts évidents détectables (peinture, oxydation, déformations, chocs, usure, affaissement, fils électrique, contacteurs…), présence des freinages et goupilles…
	[bookmark: FC82][bookmark: NA82][bookmark: Finding82]|_|FC |_|NA |_|Finding

	Caisson(s) de train(s): Pas de défauts évidents détectables (chocs, corrosion, déformations, criques, décollements, délaminages…)
	[bookmark: FC83][bookmark: NA83][bookmark: Finding83]|_|FC |_|NA |_|Finding

	Roue(s)/Patin(s): pas de défauts évidents détectables (chocs, déformations, corrosion, criques, usure…) pneu(s) usure normale, pas d’entaille, témoins de glissement alignés.
	[bookmark: FC84][bookmark: NA84][bookmark: Finding84]|_|FC |_|NA |_|Finding

	Notes :
[bookmark: Note4]     

	Ailes

	Pas de défauts évidents détectables (corrosion, fixations, chocs, criques, déformation, jeux, délaminages, décollements, rivets ébranlés, trous de drainages libres…)
|_|Métallique
|_|Bois et toile
|_|Composite
|_|Tube et toile
	[bookmark: FC85][bookmark: NA85][bookmark: Finding85]|_|FC |_|NA |_|Finding

	Bouchon(s) de réservoir(s): Pas de trace de fuites.
	[bookmark: FC86][bookmark: NA86][bookmark: Finding86]|_|FC |_|NA |_|Finding

	Mise à l’air libre du (des) réservoir(s) : pas de corrosion, déformations…
	[bookmark: FC87][bookmark: NA87][bookmark: Finding87]|_|FC |_|NA |_|Finding

	Emplanture : (karmans, joints, étanchéité, déformation, corrosion, jeux …)
	[bookmark: FC88][bookmark: NA88][bookmark: Finding88]|_|FC |_|NA |_|Finding

	Bord d’attaque : Pas de défauts évidents détectables (corrosion, fixations, chocs, criques, déformation, délaminages, décollements, rivets ébranlés…)
	[bookmark: FC89][bookmark: NA89][bookmark: Finding89]|_|FC |_|NA |_|Finding

	Phares (si installes): Bonnes fixations, fonctionnement…
	[bookmark: FC90][bookmark: NA90][bookmark: Finding90]|_|FC |_|NA |_|Finding

	Avertisseur de décrochage : Bon fonctionnement, propreté.
	[bookmark: FC91][bookmark: NA91][bookmark: Finding91]|_|FC |_|NA |_|Finding

	Tube(s) Pitot : Pas de défauts évidents détectables (corrosion, fixations, chocs, criques, déformation…)
	[bookmark: FC92][bookmark: NA92][bookmark: Finding92]|_|FC |_|NA |_|Finding

	Saumons : Pas de corrosion, chocs, criques, déformations, jeux, délaminages, décollements…
	[bookmark: FC93][bookmark: NA93][bookmark: Finding93]|_|FC |_|NA |_|Finding

	Feux de navigation et feux à éclats: Bonnes fixations, bon fonctionnement…
	[bookmark: FC94][bookmark: NA94][bookmark: Finding94]|_|FC |_|NA |_|Finding

	Bords de fuite: Pas de défauts évidents détectables…
	[bookmark: FC95][bookmark: NA95][bookmark: Finding95]|_|FC |_|NA |_|Finding

	Volets et ailerons : pas de défauts évidents détectables…
	[bookmark: FC96][bookmark: NA96][bookmark: Finding96]|_|FC |_|NA |_|Finding

	Articulation et jeux des gouvernes : pas de défauts évidents détectables (présence des goupillages et freinages…)
	[bookmark: FC97][bookmark: NA97][bookmark: Finding97]|_|FC |_|NA |_|Finding

	Marche pied : pas de défauts évidents détectables (fixations, criques, oxydation, déformations, décollements, délaminages…)
	[bookmark: FC98][bookmark: NA98][bookmark: Finding98]|_|FC |_|NA |_|Finding

	Notes :
[bookmark: Note5]     

	Groupe moto propulseur (pour un multi moteurs effectuer la check liste pour chaque GMP)

	Capots moteurs : Pas de défauts évidents détectables (fixations, jeux, criques, chocs,  brulures, rivets ébranlés, délaminages…)
	[bookmark: FC99][bookmark: NA99][bookmark: Finding99]|_|FC |_|NA |_|Finding

	Moteur(s) (capots déposés): Pas de défauts évidents détectables. (propreté, fuites d’huile, fuites de carburant, fuites de gaz d’échappement, organisation et fixations des tuyauteries, câblages  électriques, timonerie et câbles d’allumage (pas d’interférences, pas de traces de frottements)…).
	[bookmark: FC100][bookmark: NA100][bookmark: Finding100]|_|FC |_|NA |_|Finding

	Alternateur(s)/Dynamo(s) : Pas de défauts évidents détectables
	[bookmark: FC101][bookmark: NA101][bookmark: Finding101]|_|FC |_|NA |_|Finding

	Carburateur(s)/circuit(s) d’injection : Pas de défauts évidents détectables
	[bookmark: FC102][bookmark: NA102][bookmark: Finding102]|_|FC |_|NA |_|Finding

	Echappement(s) : Pas de défauts évidents détectables (chocs, brulures, corrosion, fixations, criques, déformations…)
	[bookmark: FC103][bookmark: NA103][bookmark: Finding103]|_|FC |_|NA |_|Finding

	Bâti(s) moteur(s) : Pas de défauts évidents détectables (propreté, corrosion, déformations, criques, frottements, silentblocs...)
	[bookmark: FC104][bookmark: NA104][bookmark: Finding104]|_|FC |_|NA |_|Finding

	Radiateur d’huile : Pas de défauts évidents détectables (fixations, fuites, propreté, corrosion, chocs…)
	[bookmark: FC105][bookmark: NA105][bookmark: Finding105]|_|FC |_|NA |_|Finding

	Réservoir d’huile : Pas de défauts évidents détectables (criques,  fuites, déformations, corrosion…)
	[bookmark: FC106][bookmark: NA106][bookmark: Finding106]|_|FC |_|NA |_|Finding

	Entrée d’air : Pas de défauts évidents  détectables (chocs, criques, corrosion, fixations, perforations…)
	[bookmark: FC107][bookmark: NA107][bookmark: Finding107]|_|FC |_|NA |_|Finding

	Filtre à air : Pas de défauts évidents détectables (encrassement, fixations, perforations…)
	[bookmark: FC108][bookmark: NA108][bookmark: Finding108]|_|FC |_|NA |_|Finding

	Hélice : pas de défauts évidents détectables. (propreté, fixations, protection, corrosion, choc en bord d’attaque ou bord de fuite, criques, déformations...)
	[bookmark: FC109][bookmark: NA109][bookmark: Finding109]|_|FC |_|NA |_|Finding

	Cône(s) d’hélice(s) : pas de défauts évidents détectables (chocs, criques, jeux, corrosion…) 
	[bookmark: FC110][bookmark: NA110][bookmark: Finding110]|_|FC |_|NA |_|Finding

	[bookmark: Autre5]Autre :      
	[bookmark: FC111][bookmark: NA111][bookmark: Finding111]|_|FC |_|NA |_|Finding

	Notes : 
[bookmark: Note6]     
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RAPPORT D’EXAMEN DE NAVIGABILITE
Partie 2 : Examen physique


                                                                                                                              F-

	
1. Non conformités de navigabilité passées (G-24-00 § 7.1.1) :
[bookmark: NonConfPassée1]	     
[bookmark: NonConfPassée2]     
[bookmark: NonConfPassée3]     


2. Non conformités n’affectant pas la navigabilité (LSA, immatriculation) (G-24-00 § 7.1.2) :
[bookmark: NonConfPasNav1]     
[bookmark: NonConfPasNav2]     
[bookmark: NonConfPasNav3]     


3. Non conformités affectant la navigabilité (G-24-00 § 7.1.3) :

	N° écart
	Référence § concerné de l’examen documentaire ou physique
	Libellé de l’écart
	Prise en compte et traitement de l’écart
	Position finale du PEN
	Délai de rectification accordé par l’autorité

	[bookmark: EcartNav1]     
	[bookmark: RefNav1]     
	[bookmark: LibelléNav1]     
	[bookmark: TraintementNav1]     
	[bookmark: PosPEN1]     
	[bookmark: DélaiNav1]     

	[bookmark: EcartNav2]     
	[bookmark: RefNav2]     
	[bookmark: LibelléNav2]     
	[bookmark: TraintementNav2]     
	[bookmark: PosPEN2]     
	[bookmark: DélaiNav2]     

	[bookmark: EcartNav3]     
	[bookmark: RefNav3]     
	[bookmark: LibelléNav3]     
	[bookmark: TraintementNav3]     
	[bookmark: PosPEN3]     
	[bookmark: DélaiNav3]     

	[bookmark: EcartNav4]     
	[bookmark: RefNav4]     
	[bookmark: LibelléNav4]     
	[bookmark: TraintementNav4]     
	[bookmark: PosPEN4]     
	[bookmark: DélaiNav4]     

	[bookmark: EcartNav5]     
	[bookmark: RefNav5]     
	[bookmark: LibelléNav5]     
	[bookmark: TraintementNav5]     
	[bookmark: PosPEN5]     
	[bookmark: DélaiNav5]     




4. Ecarts mettant en cause la gestion de navigabilité ou l’entretien (P-23-00 § 7.1.4)
A traiter uniquement par OSAC :
	N° écart
relevé dans § 3
	Organisme ou mécanicien concerné
	Si écart relevé par un PEN non OSAC, validation écart par OSAC
	Libellé de l’écart
	- Notifié le ou
- Transmis au RS concerné le ou
-Transmis au chef de pôle et DM le

	[bookmark: EcartGestion1]     
	[bookmark: OrganismeGestion1]     
	[bookmark: ValidationEcart1]     
	[bookmark: LibelléEcart1]     
	[bookmark: TransmisLe1]     

	[bookmark: EcartGestion2]     
	[bookmark: OrganismeGestion2]     
	[bookmark: ValidationEcart2]     
	[bookmark: LibelléEcart2]     
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Signature du postulant attestant de la connaissance et de la prise en compte des écarts relevés :







	CONCLUSION

	Je déclare avoir réalisé un examen de navigabilité (conformément au M.A.710) et que, sur la base de cet examen de navigabilité :
je suis satisfait que :
· les heures de vols et cycles aéronef/moteur/hélice ont été correctement enregistrés
· le manuel de vol est applicable à la configuration aéronef
· toute la maintenance due en application du PE approuvé ou déclaré a été réalisée
· aucun défaut n’a été constaté en relation avec des déviations introduites dans le PE déclaré par le propriétaire ou, si un tel défaut a été constaté, l’autorité a été informée dans les 72h et le PE a été amendé en conséquence,
· tous les défauts connus ont été rectifiés, ou, le cas échéant, leur rectification a été reportée conformément à la réglementation applicable
· toutes les consignes de navigabilité applicables ont été appliquées et correctement enregistrées
· toutes les modifications et réparations appliquées ont été enregistrées et sont conformes à la réglementation applicable (Partie 21 pour un aéronef EASA)
· tous les équipements à potentiel ou vie limite installés sur l’aéronef sont correctement identifiés, enregistrés et n’ont pas dépassé leur limite d’utilisation
· toute la maintenance a été réalisée et certifiée conformément à la réglementation applicable (Partie M pour un aéronef EASA)
· la fiche de pesée et de centrage applicable est valide et reflète la configuration de l’aéronef
· l’aéronef est conforme à la dernière révision de sa définition de type approuvée par l’Agence
· lorsque requis, l’aéronef possède un certificat acoustique correspondant à la configuration de l’aéronef et conforme à la réglementation applicable (sous-partie I de la Part 21 pour un aéronef EASA)
· toutes les marques et plaques signalétiques nécessaires sont correctement montées

· aucune incohérence n’a pu être trouvée entre l’aéronef et les enregistrements de navigabilité à l’exception des non-conformités relevées en partie II.3 qui ont été traitées de manière satisfaisante.
 
En conséquence :
[bookmark: Reco]|_| je recommande la délivrance du document demandé.
[bookmark: CEN]|_| je délivre un CEN 15b

[bookmark: Rejet]|_| je ne suis pas satisfait de l’état de navigabilité de l’aéronef et transmet le présent formulaire et ses pièces jointes à l’Autorité.

	SIGNATURE

	[bookmark: Lieu][bookmark: Date]Fait à :      	Le :      
Signature :
(Pour les personnes morales : nom,
qualité du signataire et cachet)
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